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FUNDACIÓN MAPFRE 

NACE EN 1975 
Durante este tiempo nuestro compromiso ha 

permanecido invariable

Contribuir al Desarrollo de la Sociedad

INSTITUCIÓN SIN ÁNIMO 

DE LUCRO
Cuya actuación se asienta en sólidos 

valores éticos, y cuyo objetivo es el 

fomento de 

La Calidad de Vida de las Personas

Somos referente

47 años
contribuyendo a la mejora

de la calidad de vida de las personas y  

al progreso de la sociedad mediante 

programas y actividades multinacionales.

1975 2022



1. Actuar sin hacer patrocinio​s

2. Diseñar y ejecutar nuestros 
propios programas​

3. Abiertos a tener socios que nos 
ayuden a aumentar el impacto social 
de nuestros programas​

4. Enfocados en la evaluación y ciclo 
OPDCA (observar, planear, 
hacer/ejecutar, comprobar, actuar)

Principios operativos



Objetivos de Desarrollo Sostenible

Nuestras actividades impactan en 11 ODS y son nuestra aportación 

para conseguir que en el año 2030 el mundo sea un lugar mejor.



Áreas de actividad



Prevención y Seguridad Vial

Prevención de lesiones no intencionadas de todo tipo, 

desde el convencimiento de que la inmensa mayoría son 

evitables, prestando una particular atención a la 

movilidad segura y prevención de incendios y 

quemaduras. 

Educación

Concienciación

Innovación e investigación



Prevención y Seguridad Vial

Nuestros Programas de Educación sobre Prevención de 

lesiones no intencionadas, Movilidad segura, sana y 

sostenible y Prevención de Incendios, además de 

nuestros  programas de Concienciación por el Objetivo 

Cero están presentes en 20 países.



COLOMBIA: EDUCACIÓN VIAL. PRIORIDAD DE FUNDACION MAPFRE

1. PROGRAMA: “LA PRACTICA DE EDUCACION VIAL”

• Objetivo: Talleres educativos para estudiantes d e8 a 12 años
• Formación a profesores y alumnos en colegios públicos
• Fundacion viene trabajando en este programa desde 2012

2. PARQUE TEMATICO DE PREVENCION Y SEGURIDAD VIAL

3. COLABORACION CON ENTIDADES PUBLICAS Y PRIVADAS: Municipalidades, Agencia Nacional de Seguridad 
Vial, Automóvil Club de Colombia, 

Prespuesto invertido en los últimos cinco años en Colombia mas de 450.000€
Número de beneficiarios alcanzados: Más de 175.000 estudiantes

DONACIONES EXTRAORDINARIAS COVID 19

1.700.000€ invertidos en materiales sanitarios, equipos médicos y ayudas nutricionales a colectivos vulnerables



Premios Fundación MAPFRE 

a la Innovación Social

Impulsamos propuestas que resuelvan y mejoren 

aspectos concretos del mundo en el que vivimos. 

Dichos aspectos se centran en tres verticales: 

Mejora de la salud y tecnología digital (e-Health)

Ageingnomics. Economía envejecimiento

Movilidad sostenible y seguridad

premiosinnovacion.fundacionmapfre.org

Regiones

Brasil

Resto de Latinoamérica 

Europa



2021 en cifras

Más de

4.700
voluntarios

Más de

130 millones
de audiencia (web y 

redes)

Más de

4 millones
de beneficiarios 

presenciales de nuestros

programas



Presencia Internacional

América del Norte

EEUU

México

países

1.637
actividades de nutrición, educación, medio 

ambiente, salud y ayuda en emergencias

+126.000
beneficiarios

América Central

Guatemala

El Salvador

Nicaragua

Costa Rica

República Dominicana

Puerto Rico

Panamá

Honduras

América del Sur

Chile 

Perú

Ecuador

Colombia

Venezuela

Paraguay

Uruguay

Argentina

Brasil

Europa

Portugal

España

Alemania

Turquía

Malta

Italia

Asia

Filipinas



• Contexto general:
• Fallecidos: 6.826 en 2019 y 5.641 en 2020 (“Efecto COVID-19”: menos tráfico, pero 

más peligroso)
• Tasa de mortalidad: 112 fallecidos por millón de habitantes en 2020
• Modos: 

• Motos, 53%: de estos, el 20% con otros vehículos; el 19%, “solo”; y el 19%, colisión objetos fijos
• Peatón, 25%: 39%, motos; 30%, vehículos transporte individual
• Usuario de vehículo, 13%: de éstos, el 48% “solo”; el 17%, objetos fijos
• Usuarios de bicicleta, 6%
• Otros 3%

• Causas: excesos velocidad, desobedecer señales y embriaguez 
• Los periodos de descanso en Colombia son los momentos más peligrosos (meses y 

días): menor control operativo, más tiempo de ocio asociado al consumo, etc
• Seis de cada diez vehículos registrados que transitan en Colombia son motocicletas 

(sólo el 20% en Bogotá, pero entre el 80 y el 90% en otros departamentos)

Algunos datos de contexto de la 

siniestralidad en Colombia (1/2)



Algunos datos de contexto de la 

siniestralidad en Colombia (2/2)

• Carga y siniestralidad mortal (datos enero a abril de 2022, Defencarga)
• El 18% de fallecidos son resultado de siniestros con implicación de carga (432 

fallecidos entre enero y abril de 2022)
• El 2,2% de los fallecidos son usuarios de transporte de carga

• “Efecto COVID-19”
• En general: -20% siniestralidad grave y mortal, -25% tráfico
• Más peligroso (Colombia): 34-37 fallecidos/1.000 siniestros en 2016-2019 y… ¡¡54 

fallecidos/1.000 siniestros en 2020!!



Algunos datos de contexto de la 

siniestralidad en Colombia (3/3)

https://www.etsc.eu RANKING EU PROGRESS ON ROAD SAFETY 16th PIN Report

https://www.etsc.eu/


Objetivo Cero

16https://youtu.be/oPwvY9Gflw0

https://mapfrecorp.sharepoint.com/sites/GO365SPOFDAFDAES-FundacionDDpt/FM/APySV/2021_AÑO/Presentaciones/MS%20Guardia%20Civl%2021-mayo-2021/There%5b1%5d.wmv
https://youtu.be/oPwvY9Gflw0


Sistema seguro

17https://youtu.be/aHmGKIVOSts

https://youtu.be/aHmGKIVOSts


Sistema seguro: velocidad

18https://www.unroadsafetyweek.org/en/home

https://www.unroadsafetyweek.org/en/home


Sistema seguro: riesgo por modo de transporte

19https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/safe-micromobility_1.pdf

https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/safe-micromobility_1.pdf


Sistema seguro: comportamientos

20https://www.ansv.gov.co/es/prensa-comunicados/4822 & https://ansv.gov.co/es/prensa-comunicados/4905

https://www.ansv.gov.co/es/prensa-comunicados/4822
https://ansv.gov.co/es/prensa-comunicados/4905


Sistema seguro: velocidad

21https://www.europapress.es/motor/sector-00644/noticia-limite-30-km-ciudad-reduce-14-fallecidos-ano-despues-implantacion-dgt-20220511183357.html

https://www.europapress.es/motor/sector-00644/noticia-limite-30-km-ciudad-reduce-14-fallecidos-ano-despues-implantacion-dgt-20220511183357.html


Sistema seguro: vehículos

22https://www.latinncap.com/es/area-de-prensa/noticia/85d5c5ccc683cf/flotas-seguras-como-parte-de-un-ambiente-laboral-seguro

“Evasión de la revisión técnico 
mecánica del 80% de promedio”.

https://www.latinncap.com/es/area-de-prensa/noticia/85d5c5ccc683cf/flotas-seguras-como-parte-de-un-ambiente-laboral-seguro


Sistema seguro: educación y formación
Viene un bebé

Sesiones de 
sensibilización 
para 
adolescentes

La bicicleta

Primeros pasos

La licencia o permiso 
de conducir 

Motos y ciclomotores

La nueva movilidad

Seguridad 
vial laboral

Nadie es 
perfecto

Reincidencia

¿Muy mayor para aprender?

Formación de 
segunda fase

www.educacaoviariaevital.com.br

23



Sistema seguro: formación logística

24https://www.unologistica.org/escuela-de-repartidores/

https://www.unologistica.org/escuela-de-repartidores/


Sistema seguro: concientización 

25https://www.youtube.com/watch?v=omGpDz0gns0 (min 8:30)

https://www.youtube.com/watch?v=omGpDz0gns0
https://www.youtube.com/watch?v=omGpDz0gns0


Sociedad

Empleados

Cadena de 
valor

Productos
/servicios

Liderazgo

26



Materias primas

Proveedores

Fabricación

Distribución

Venta

Consumidor

Reciclaje

27



Sistema seguro: ejemplos 

28https://seguridadvial2030.dgt.es/inicio/

https://seguridadvial2030.dgt.es/inicio/


Sistema seguro: ejemplos 

29https://seguridadvial2030.dgt.es/inicio/

https://seguridadvial2030.dgt.es/inicio/


Sistema seguro: ejemplos 

30https://www.rsa.ie/about/safety-strategy-2021-2030

https://www.rsa.ie/about/safety-strategy-2021-2030


Sistema seguro: ejemplos 

31https://www.seguridadvialenlaempresa.com/

https://www.seguridadvialenlaempresa.com/


SEGURANÇA VIÁRIA E 

CICLOLOGÍSTICA
DESAFIOS E OPORTUNIDADES NO BRASIL

janeiro. 
2022



O escopo do estudo situa os entregadores-ciclistas no ecossistema da
ciclologística nas cidades brasileiras;

Abordagem sistêmica - cinco dimensões, com seus respectivos indicadores:

ENTREGADORES-CICLISTAS

BICICLETA E EQUIPAMENTOS

EMPRESA / COLETIVO / APLICATIVO

INFRAESTRUTURA URBANA

LEGISLAÇÃO E POLÍTICAS PÚBLICAS

DESENHO DO ESTUDO 
METODOLOGIA

PESQUISAS QUALI-QUANTITATIVAS: SURVEY + ESTUDOS DE CASO



Universo da survey: Entregadores-ciclistas de aplicativos
usuários de bicicletas elétricas na cidade de São Paulo.

Amostra: 312 entregadores + 24 entregadoras

Aplicação: 4 pontos de apoio/retirada das bicicletas elétricas

O questionário quali-quantitativo estruturado buscou
levantar informações a partir de perguntas sobre

DESENHO DA SURVEY
AS 336 RESPOSTAS OBTIDAS SE
DISTRIBUÍRAM NOS PONTOS DE
APLICAÇÃO DO QUESTIONÁRIO

DA SEGUINTE FORMA

percepções de segurança viária;

envolvimento em sinistros;

relação com a cidade;

medos em relação à profissão;

acessórios e equipamentos utilizados;

aspectos gerais do trabalho e perfil sociodemográfico



RESULTADOS - SURVEY

Quanto à seguridade pessoal e envolvimento em sinistros:

posse de seguro pessoal

medos do dia-a-dia

envolvimento em sinistro

envolvidos no último sinistro

local do último sinistro

horário do último sinistro



CURITIBA (PR), FORTALEZA (CE) E SÃO PAULO (SP)

Entendimento qualitativo acerca do ecossistema da ciclologística e segurança viária a partir da análise dos indicadores adotados;

Cada estudo de caso contemplou os seguintes instrumentos para coleta de dados:

DESENHO DOS ESTUDOS DE CASO

Entrevistas em 
profundidade

realizadas com dois 
entregadores de cada caso e 
um(a) representante de cada 

empresa ou coletivo

Acompanhamento
etnográfico

acompanhamento de rotina 
de entrega de um dos 

entregadores entrevistados, 
em cada caso

Caracterização do
espaço viário

caracterização de trechos 
indicados, pelos 

entregadores, como mais 
seguros e menos seguros 

dentro da rota realizada no 
acompanhamento 

etnográfico

Contagens
de ciclistas

nos mesmos trechos 
indicados pelos entregadores 
como mais e menos seguros, 

além da caracterização 
viária, foram realizadas 
contagens de ciclistas e 

demais veículos.



Na rotina dos entregadores, a segurança viária aparece como algo secundário
diante de necessidades econômicas e busca por eficiência e produtividade;

A perceptível sensação de insegurança com relação ao trabalho, combinada aos 
riscos da profissão e falta de assistências encontradas, causam impacto direto 
na decisão de permanência na profissão;

Desafios a superar em frentes relacionadas a : 
- condições de trabalho dos entregadores (profissão precarizada), 
- infraestrutura viária urbana pertinente às atividades ciclologísticas, 
- acesso a veículos e equipamentos, 
- falta de regulamentação específica e políticas públicas voltadas à 

categoria.

Considerar as particularidades do universo diverso da ciclologística;

Longe de esgotar a discussão sobre segurança viária, este estudo buscou 
colocar na agenda o quão crítico é desenvolver pautas de segurança viária
para os ciclistas.

CONSIDERAÇÕES FINAIS



Hoja de ruta para 

la mejora de la 

seguridad vial de 

usuarios de 

motocicletas y 

ciclomotores

Mayo de 2021
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Estado del arte

Planes, estrategias, informes y buenas prácticas internacionales 21
Planes, estrategias, informes y buenas prácticas nacionales 9
Notas de prensa, artículos 10
Proyectos de investigación 13 
Otros 5



Metodología

Cuanti Hoja de rutaCuali



Cuanti: interpretación de datos

1. Diferencias pequeñas entre datos DGT y datos Fundación 

MAPFRE (muestras diferentes)

2. Porcentajes calculados teniendo en cuenta “desconocidos” o no

3. Diferencias entre motocicletas, ciclomotores o 

motocicletas+ciclomotores



Fuente DGT

En el año 2019

1 de cada 4
Fallecidos en siniestros de tráfico 

en España eran motociclistas

El riesgo de fallecer por cada 
kilómetro recorrido en 
motocicleta es entre 

12 y 17 veces superior
Al de hacerlo en un turismo

39% del total de fallecidos en

vías interurbanas y 

en fin de semana

96% de los conductores de 

motocicletas y ciclomotores 

fallecidos eran hombres

30% del total de fallecidos en

vías urbanas 
(¿30-50 km/h sistema seguro?)

98% del total de fallecidos no 

hacían uso de ropa de alta 

visibilidad. 3% sin casco

Cuanti: datos estadísticos nacionales

2009-2019

21% reducción
En motociclistas fallecidos

(35% general y 49% en turismos)

10% del parque
4% censo conductores



3.263 lesionados (conductores y 

ocupantes de motocicletas y ciclomotores)

7.048 lesiones

Ciclomotor Motocicleta Total
Número Porcentaje Número Porcentaje Número Porcentaje

Conductor 192 18% 1.179 54% 1.371 42%
Ocupante 881 82% 1.011 46% 1.892 58%
Total 1.073 100% 2.190 100% 3.263 100%

Lesiones en función de la zona 
general del cuerpo

Cuanti: lesionados



Lesiones por 
zona detallada

Grave Leve N/d Total
11. Cráneo 6% 2% 0% 3%
12. Cara 3% 1% 0% 2%
21. Col. cervical 5% 19% 1% 13%
22. Col. dorsal 3% 2% 0% 2%
23. Col. lumbar 2% 4% 0% 3%
24. Hueso sacro 1% 1% 0% 1%
25. Tórax 8% 5% 0% 6%
26. Abdomen 2% 1% 0% 1%
27. Pelvis 3% 1% 0% 2%
31. Hombro 9% 7% 0% 8%
32. Brazo 1% 1% 0% 1%
33. Codo 2% 3% 0% 2%
34. Antebrazo 2% 1% 0% 1%
35. Muñeca 4% 4% 0% 4%
36. Mano 3% 4% 0% 3%
41. Cadera 3% 2% 0% 2%
42. Muslo 3% 1% 0% 2%
43. Rodilla 7% 10% 1% 8%
44. Pierna 7% 3% 0% 5%
45. Tobillo 6% 6% 0% 6%
46. Pie 5% 5% 0% 5%
81. Herida abierta (cualquier zona) 5% 5% 0% 5%
82. Quemaduras 4% 6% 0% 5%
93. Erosiones múltiples 2% 3% 0% 3%
94. Lesiones no especificadas 0% 1% 0% 1%
98. Otras zonas (nervios) 1% 0% 0% 1%
99. Otras zonas 0% 0% 0% 0%
N/d 4% 5% 95% 7%
Total 100% 100% 100% 100%

Cuanti: lesionados



Lesiones más frecuentes Porcentaje
Otras fracturas del extremo distal de radio-cerrada 16%
Contusión de mano(s) 14%
Contusión de muñeca 12%
Fractura de hueso metacarpiano cerrada 7%
Esguince/torcedura de muñeca 6%
Fractura de la falange(s) de la mano-cerrada 6%
Fractura de navicular (escafoides) de muñeca-cerrada 5%
Fractura extremo-inferior de radio y cúbito-cerrada intraarticular 4%
Fractura de colles-cerrada 3%
Fractura de otros huesos del carpo 3%
Fractura múltiple del metacarpo-cerrada 3%
Luxación muñeca (articulación)-cerrada 3%
Fractura de hueso metacarpiano-abierta 2%
Esguince/torcedura metacarpo falángica (articulación) 2%
Fractura extremo inferior de radio y cúbito-cerrada extraarticular 2%
Fractura de extremo distal de cúbito-cerrada 2%
Otras lesiones 10%
Total 100%

Cuanti: lesiones más frecuentes



199
siniestros

202
fallecidos

49
siniestros

49
fallecidos

Cuanti: fallecidos



Lesiones más graves en tronco
y cabeza

En el 52% no interviene otro 

vehículo

58% 46%
carretera ciudad

Responsabilidad del siniestro

44%                        58%
A causa de otro vehículo

51%                       37%   

Tipología del siniestro

41% 17% 15%
salida de vía      colisiones en “T”            caídas

o fronto-laterales  

Infracciones graves por parte de 

los conductores motociclistas en 
siniestros con fallecidos

29%            17%            10%
Exceso              Alcohol             Drogas

de velocidad

Infracciones de los conductores de 

vehículos implicados

21% 10%
No respetar                  Conducción 
la prioridad desatenta 

Cuanti: fallecidos

El 57% conductores (motos y “otros”) comenten una infracción



ITV desfavorable o caducada

4%             13%

Sin protección en biondas y los 

márgenes, en carrera y ciudad 

(árboles, farolas, mobiliario 
urbano)

SPMs

Estado de los neumáticos

77%

23%

¿Contribución de la vía?

No Si

93%

7%

¿Contribución del vehículo?

No Si

Cuanti: fallecidos



Edad media fallecidos 41 años

Equipamiento de protección

47%               25%

Edad media fallecidos 56 años

Uso de casco

97%                         86%

Perdida de casco

6%                           29%

Cuanti: fallecidos



Cuanti: fallecidos

https://mapfrecorp.sharepoint.com/sites/GO365SPOFDAFDAES-FundacionDDpt/FM/APySV/2021_AÑO/Presentaciones/MS%20Guardia%20Civl%2021-mayo-2021/VERSIÓN%20PRENSA.mp4


Cuali: entrevistas

• Problemas:
• Conservación de las carreteras
• Poca demanda de seguridad en el momento de la compra
• Antigüedad de los vehículos y, como resultado, modernos sistemas de seguridad activa 

escasos
• Controles policiales insuficientes y comportamiento (infracciones) muy mejorable.

• Soluciones:
• Promoción de sistemas de seguridad: ABS, control de frenada en curva, iluminación dinámica, 

control de presión de neumáticos, control de tracción y sistema e-Call
• Adecuado mantenimiento del vehículo y de la vía; márgenes de vía seguros
• Más formación; más vigilancia y control.
• Más atención a repartidores usuarios de motos y ciclomotores



Cuali: talleres

• Soluciones:
• Conocimiento más detallado de siniestros y sus soluciones: grupos técnicos de investigación
• Formación a lo largo de toda la vida (incluida formación post-permiso en nuevas tecnologías)
• Universalización progresiva de las nuevas tecnologías
• Mayor énfasis en repartidores
• Renovación del parque
• Extensión a toda la red de los principios de gestión integral de la seguridad de las vías
• Identificar características de tramos de alta siniestralidad y actuar proactivamente en todos los 

tramos con las mismas características
• Mejora del estado de conservación de la vía y protección de márgenes/obstáculos



• Señalización de tramos de alto riesgo para motociclistas en carreteas no principales.

• “Formación 3.0” del Servei Català de Trànsit.

• “Formación 360” promovida por ANESDOR.

• Formación de la Agencia Gallega de Infraestructuras, iniciada en 2019, en colaboración con la Unión de Moteros 

Europeos, Pons Seguridad Vial y de la Escuela Nacional de Conducción de Motocicletas.

• Formación de la Jefatura Provincial de Tráfico de Zamora y la Asociación Motociclistas Zamorana.

• Los cursos ofrecidos por la compañía de motosharing COUP (quien dejó de operar en España a mediados de 2019) en 

colaboración con la Escuela PONS y la DGT.

• Nueva cualificación de formación profesional para trabajadores del servicio de entrega y recogida a domicilio.

• Código de buenas prácticas para conductores de motos compartidas o motosharing en la ciudad de Barcelona.

• Campaña “Hazte visible” del Instituto Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo (INSST).Campaña sobre la visibilidad de 

trabajadores motociclistas y los riesgos de situarse en los ángulos muertos de los vehículos de mayores dimensiones. 

Cuali: buenas prácticas



Hoja de ruta



Hoja de ruta



Hoja de ruta

https://mapfrecorp.sharepoint.com/sites/GO365SPOFDAFDAES-FundacionDDpt/FM/APySV/2021_AÑO/Presentaciones/MS%20Guardia%20Civl%2021-mayo-2021/seguridad%20motos%20%20version%20larga.mp4


A vuestra disposición



Teléfono móvil con 

manos libres, 

cansancio, 

somnolencia y 

distracciones al 

volante

Octubre de 2021





Para conocer las 

reacciones biológicas de 

los conductors utilizamos

una avanzada tecnología

biométrica. 

EEG
ELECTROENCEFALÓGRAFO 

BVP
RITMO CARDÍACO

GSR 
CONDUCTANCIA DE LA PIEL

Diseño del experimento

#2. Metodología
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solo conducir Llamada relajada Llamada Estresante WhatsApp

Atención en la conducción*

-40%-36%

-53%
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Sólo Conducir Llamada Relajada Llamada
Estresante

WhatsApp

Errores
X2%
media

Usar el MÓVIL con manos libres mientras

conducimos REDUCE DRÁSTICAMENTE la 

ATENCIÓN al volante. 

Cualquier uso del MÓVIL con manos libres

MULTIPLICA POR 2 la probabilidad de 

cometer GRAVES ERRORES DE 

CONDUCCIÓN.

https://documentacion.fundacionmapfre.org/documentacion/publico/es/catalogo_imagenes/grupo.do?path=606

https://documentacion.fundacionmapfre.org/documentacion/publico/es/catalogo_imagenes/grupo.do?path=606
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Atención

Descansados Cansados

-52%

Conducir

CANSADO Y 
SOMNOLIENTO
REDUCE  
GRAVEMENTE 
nuestra capacidad

para prestar

ATENCIÓN a la 

conducción*
(sin usar el móvil).

https://documentacion.fundacionmapfre.org/documentacion/publico/es/catalogo_imagenes/grupo.do?path=606

https://documentacion.fundacionmapfre.org/documentacion/publico/es/catalogo_imagenes/grupo.do?path=606


HOMBRE Y MUJERES reproducen patrones de 

ATENCIÓN similares cuando HABLAN POR TELÉFONO 
mientras conducen, aunque reproducen tendencias
ligeramente opuestas.

El dramático descenso en la atención sobre la conducción de las mujeres durante 

la conversación por Whatsapp se explica porque éstas utilizaron estrategias 

para resolver la sobrecarga de atención, tales como detener el vehículo o 
aprovechar un semáforo en rojo para atender al WhatsApp (situaciones que no 
demandan focalizar la atención sobre la conducción).

* Análisis de actividad cerebral          + conductancia de la piel         + ritmo cardíaco 
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Atención en la conducción

Mujeres Hombres



Usar el MÓVIL incide en nuestra forma de conducir, haciéndose 

evidente un MAYOR CONSUMO DE COMBUSTIBLE.
Acelerones, frenazos y un uso incorrecto de las marchas lo explican.

* Análisis de la telemetría del simulador de conducción
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Consumo en l/100km

+9,5%

Usar el móvil incrementa el consumo de combustible en un 9,5% de media*.  

#3. Principales resultados



1. Visión Cero y Sistema Seguro

• Importancia de la formación, las distracciones, el cansancio

• Importancia de la velocidad

• Importancia de los vehículos, de la vía…

2. Visión compartida: empresa, trabajadores y administración

3. Necesidad de investigar más los siniestros con implicación de carga 
(investigaciones independientes)

• Seguimiento a nivel departamental (grandes diferencias)

4. Datos para la vida: big data, inteligencia artificial y mejora de la seguridad vial

Conclusiones y propuestas



Recordando lo básico

68https://youtu.be/0m-c4GixUpg

https://www.youtube.com/watch?v=0m-c4GixUpg
https://youtu.be/0m-c4GixUpg
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