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Revisemos un poco lo que ha pasado

Instancias de articulacion

Consejo
Directivo Consejo Directivo
Art. 12 Ley 1702
Comité Comité Comité Operativo
Local Operativo Art. 15, Num. 3 Ley 1702
@ Comision Ministerial
Acuerdo 008 de 2019
Consejo Ngg:ngf de @ Consejo Territorial de Seguridad Vial
Consultivo ‘dad Vial Comisiéon Art. 1, Num. 2 Ley 1702
Seguricad Via Ministerial

@ Consejo Consultivo
Art. 1, Num. 4 Ley 1702

Comité Local de Seguridad Vial
PNSV-Res. 2273 de 2014
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1. Gestion
institucional

Articulacion para
gestionar las politicas
de seguridad vial en
los territorios y con
sector privado

Revisemos un poco lo que ha pasado

Plan Nacional de Seguridad Vial 2011 - 2021

3. Comportamiento

2. Infraestructura humano

Necesidad de todos
los actores de la via
para movilizarse en
un ambiente seguro

Papel activo y
reflexivo del ser
humano, como tnico
actor de los procesos
de transformacion
cultural y social

4. Atencién a
victimas

Restablecimiento
integral de las
condiciones fisicas y
psicosociales de las
mismas, asi como sus
familiares

5. Vehiculos
seguros

Armonizacion con la
normatividad
internacional

©

Agencia
MNacional de
Seguridad Vial



Revisemos un poco lo que ha pasado

Crecimiento del parque de motocicletas
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Cifras de fallecidos segin edad y actor vial

Enero a Diciembre 2021 (P)

Usuario de _ Usuario de Usuario de Usuario de . g
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Matriz de colisiones

Transporte

Actor vial Motocicleta individual

Usuario de moto

Del total de peatones
fallecidos, el 39% estuvo Peatén
asociado a un motociclista

Usuario de

V.Individual
PRI S ——
El 27% de las victimas Usuario de
ciclistas se chocaron contra bicicleta
un vehiculo de transporte
individual

Usuario de otros

Sin Informacién 1 0

Total 1.412 1522

Calculos propios realizados por el ONSV, con base en los datos del Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses.
2021p. Cifra preliminar Diciembre. 2021. Sujeta a cambios por actualizacidn de la fuente primaria.

Enero a Diciembre 2021 (P)

? Del total de fallecidos
I motociclistas, 970 (22%) se
chocaron contra un objeto fijo.

Transporte de Transporte de

|
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|
| Objeto fijo
¢

carga s ajeros Otros  Noaplica Sininfo. Total

178 102 623 216 4312

1 88 28 7 135 1566
33 - 39 4 50 24 4n
1 0 1 0 3 50 56
1169 1176 343 139 1.072 436 7270

©

Agencia
Naocional de
Seguridad Vial



Enfoque visidn cero - Sistema seguro

Gestion centrada en resultag,
S

m-(brespmsabilidad conpartida

2 basada
aciones Seneg,
e d,
(\‘e“' en
\

incipios g,
?(\f\ . e[

Enquue
vision

uOQIdBUIPIO0Y

03 el
Y8iwyn0y0s ap ei1oua12ysY

mPlanificacién del viaje seguro
EVehl'culos Seguros

meuarios Seguros con conportamientos interdependientes

Monitoreo y evaluacio®

Agencia
MNacional de
Seguridad Vial



¢Por qué se implementa Sistema Seguro?

Tercera conferencia ministerial y

@ mundial sobre seguridad vial 0 Resolucion 74/299 del 2020
2020
Llevada a cabo por la ONU y la OMS. Se Se adopta la declaracion de Estocolmo
abordaron temas relacionados con el mediante Resolucion 74/299 del 2020 de la
liderazgo efectivo para la seguridad vial con Asamblea General de Naciones Unidas:
delegados de 140 paises dentro de los cuales Mejoramiento de la seguridad vial en el
se encontrd6 Colombia. Culminé con la mundo.

declaracion de Estocolmo.

Se exhorta a los estados miembros de la ONU La OMS, a través del Plan mundial para el
a reducir las muertes por siniestros viales en al decenio de accion de la seguridad vial 2021 -
menos un 50% entre el 2020 y 2030 2030 identific6 acciones y mejores practicas
implementando entre otras medidas, el para prevenir los traumatismos causados por la
Enfoque Sistema Seguro. siniestralidad vial.

@ Segundo decenio de accion para la

seguridad vial 2021-2030

0 Declaracion de Estocolmo
2021

DECENIO DE ACCION PARA LA

SEGURIDAD VIAL

o 4 AN

2021- 2030



Sistema seguro: Nuevo enfoque de la seguridad vial

Enfoque tradicional Enfoque sistema seguro

Problema La ocurrencia de los siniestros viales Victimas fatales y heridos graves
E . | . Enfoque proactivo y sistematico que

nfoque Enfoque reactivo ante los siniestros identifica y gestiona los riesgos
Causa Comportamiento de los actores viales LC,’ Jireigplietar y linerGltion el o8 actorgs

Viales. La respuesta de los elementos del sistema
Responsables El actor vial Responsabilidad compartida
Objetivo Prevenir y atender los siniestros viales Cero victimas fatales y cero heridos graves
Papel de los gobiernos Gestion tradicional de las intervenciones Liderar los acue(c{os entre actores y promover
en detalle la corresponsabilidad de estos
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: Fuente: ANSV a partir de (World Resources Institute, 2018); (Tabasso, S.F.); y (Foro Internacional de Transporte, 2017).



Enfoque Sistema Seguro

El enfoque de Sistema Seguro reconoce la seguridad vial como el resultado de la interaccion entre varios
componentes que forman un sistema dinamico que influye en la manera en que las personas se
desplazan y se comportan en las vias y, en consecuencia, su nivel de exposicion al riesgo de verse envueltas
en una colision (WRI, 2018).

Areas de accion para aplicacién de Sistema

Seguro en Colombia
Principios
Vehiculos Comportamiento

seguros seguro

» Las personas cometen errores.

» Las personas son vulnerables a ser heridas.

Infraestructura

segura seguras

» La responsabilidad es compartida.

» Ninguna muerte o lesion grave es aceptable.

Atencion integral a

» Proactividad vs. Reactividad. victimas

Cumplimiento de
las normas de
seguridad vial




Implementacion proyecto piloto en
Sistema Seguro en el Quindio

Gestidon

Trabajo con actores viales vulnerables

« 372 charlas informativas, 3.346 personas sensibilizadas, 182 comparendos
impuestos, y 190 pruebas de alcoholimetria.

Gestion de velocidad
* Medidas de sefalizacion y radares pedagdogicos en puntos criticos.

« Se implementaron 17 puestos de control los fines de semana, durante diciembre
de 2020 y enero de 2021.

Resultados

v" Reduccion de velocidad promedio en todos los puntos intervenidos en un 10,8%.

v" Disminucion total del 55% en las fatalidades viales en el Quindio durante el mes
de diciembre, en comparacion con el mismo mes del afio 2019.

v’ Se presentaron 26 dias con cero muertes en la via en este departamento en
diciembre.




Implementacion enfoque Sistema Seguro en Colombia

Problematica

El 46% de las fatalidades presentadas en siniestros
viales en el periodo 2018 - 2020 esta concentrado
en 6 de los 32 departamentos del pais.

Valle Del Cauca 2.554
Antioquia 2.309

Cundinamarca 1.348

Santander 881
Tolima 729

Cesar 713

Objetivo de la iniciativa

Implementar los principios del enfoque Sistema
Seguro en acciones concretas en el territorio, para
reducir la fatalidad vial en los seis departamentos
priorizados.




Alcance y oferta institucional

Acciones y medidas dirigidos a actores viales

vulnerables

» Protocolos para pedagogia en via — Capacitaciones.

» Acciones en via orientadas a motociclistas y ciclistas,
sobre efectos de la velocidad, elementos de proteccion
personal y habilidades.

Las personas
cometen

errores

Gestion de la velocidad

+ Auditorias y limites de velocidad.

Acciones y medidas integrales

» Gestion de la respuesta a victimas. SR Las psegﬁonas . Apoyo técniqo fotodeteccion. _
« Control operativo en via. B Ve 6 » Medidas de infraestructura (urbanismo

* Puntos seguros. ser heridas tactico, sefalizacion y tecnologia).
+ Estrategia de comunicaciones. Sistema
seguro

Articulacion actores involucrados

+ Entidades del sector transporte.

Diagndstico, seguimiento y evaluacion

* Priorizacion de tiempo, horay lugar. Ninguna resporsabilidad - Concesiones y administradores viales.
- Priorizacion de usuarios y conductas. aceptable o compartida - Entidades territoriales.

* Seguimiento.
» Evaluacién de impacto.

» Autoridades y cuerpos de control.
+ Terminales de transporte.




Avances ANSV - Estrategias Sistema Seguro

Priorizacion intervenciones en
infraestructura y velocidad
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Capacitacion en Gestion de
la Respuesta a Victimas

Valle del Cauca

=
A

» Primer respondiente.

[T 11 de junio de 2021
A 9:00 a.m. a 12:00 p.m.

» Comunicacién de la noticia.

» Primeros auxilios psicolégicos en el
marco de la siniestralidad vial.

Conéctate: Eﬁ Microsaft Teams

Agencia
Nacional de
Seguridad Vial

Implementacién del Sistema Seguro.

Seguimiento y evaluacion

T
May 18

_time

T
Jan 20

T
Sep 21

Yalle del Cauca

synthetic valle del Cauca

T
May 18

_time

T
Jan 20

Antioguia

synthetic Antioquia

T
Sep 21



Gestion de control MEDIDA

Encuestas aplicadas

Charlas informativas

«Convocatoria de territorios interesados en implementacién de
Charlas desarrolladas en

estrategia. :
operativo
., . L, , _ Conductores de moto
. I-(I)DCrglseeSntamon para socializacion de estrategia con autoridades sensibilizados

Conductores de otros
vehiculos sensibilizados

‘ *Reuniones periodicas para programacion de dias, horarios y

lugares a intervenir Pasajeros sensibilizados

Peatones sensibilizados

Control - Fase | Ciclistas sensibilizados

- Antioquia: 33 operativos. Comparendos pedagégicos

- Cesar: 58 operativos. Comparendos sancionatorios

Comparendos por revision
técnico mecanica

- Valle del Cauca: 13 operativos.

Control - Fase |l Controles de velocidad

- Cundinamarca: 3 operativos. ejecutados

- Santander: 20 operativos. Vehiculos inmovilizados

- Tolima: 5 operativos. Muestras alcoholimetria




Acciones en via hacia motociclistas y ciclistas

Acciones en via y asistencia técnica a los territorios para la proteccion de los actores vulnerables y factores
de riesgo como la velocidad.

Fase |
Antioquia: 29 actividades / 18 municipios / 1.707 personas.
Cesar: 16 actividades / 13 municipios / 830 personas.

Valle del Cauca: 16 actividades / 16 municipios / 1.074 personas.

Fase Il

Cundinamarca: 37 actividades / 7 municipios / 501 personas.
Santander: 35 actividades / 5 municipios / 444 personas.

Tolima: 10 actividades / 6 municipios / 376 personas.

Resultados parciales: Acciones en los 6 departamentos priorizados, 65 municipios
y 4.932 personas sensibilizadas.




Gestion de atencion integral a victimas

| La movilidad
es de todos Miriape e

Capacitacion en Gestion de
la Respuesta a Victimas

Valle del Cauca

» Primer respondiente.

L4 11 de junio de 2021
REEEH 9:00 a.m. a 12:00 p.m.

Conéctate: Eﬁ Microsoft Teams

Agencia
Nacional de
Seguridad Vial

» Comunicacién de la noticia.

» Primeros auxilios psicolégicos en el
marco de la siniestralidad vial.

Implementacion del Sistema Seguro.

Resultados: 1.341 personas capacitadas.

Capacitaciones en:

« Comunicacion de la noticia.

* Primeros auxilios psicologicos.

* Primer respondiente.

« Traslado seguro de pacientes.

« Gestion de modelos de atencion integral.

Fase |

Antioquia 270 personas capacitadas.

Cesar

224 personas capacitadas.

Valle del Cauca 624 personas capacitadas.

Fase ll

Cundinamarca 75 personas capacitadas.

Santander 118 personas capacitadas.

Tolima 30 personas capacitadas.



Medidas de infraestructura

Inicio de ejecucion: Enero de 2022

Contratacion de obra Contratacion de interventoria
« Valor: 24.000 millones de pesos. « Valor: 3.500 millones de pesos.
« Duraciéon: 8 meses. « Duraciéon: 9 meses.

& Alcance de contratacion
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Nacional de

. . Qe
Avance medidas de infraestructura

Estado de contrato

v Se asignaron 101 tramos a las 3 zonas.

v 76 tramos se encuentran en etapa de disefnos.

v 6 tramos iniciaron etapa de implementacion.

Distribucion de zonas

Zona Tramos Departamentos

Antioquia - Cesar - San Andrés, Providencia
1. Norte 31 y Santa Catalina - La Guajira - Magdalena -
Atlantico - Bolivar - Sucre - Cordoba - Choco

Cundinamarca - Santander - Norte de

2. Centro 33 Santander - Boyaca - Arauca - Casanare -
Meta - Caldas
Tolima - Valle del Cauca - Narifio - Cauca -
3. Sur 37 Huila - Risaralda - Quindio - Putumayo -

Caqueta




Resultados implementacidon estrategia sistema seguro

En ejecucion contratos por US$ 6,9 millones para intervencion en mas de 100 puntos priorizados por
siniestralidad, exceso de velocidad, concentracion de comparendos, y exposicion al riesgo.

Inspecciones de seguridad vial y evaluacion de limites de velocidad en 2.400 km, (1.280 en
departamentos de mayor siniestralidad)

Intervencion a 5.658 conductores mediante articulacion con autoridades de control para la realizacién de
operativos de control en los dias, horarios y lugares priorizados.

Sensibilizacion a 4.932 personas en 65 municipios con acciones pedagdgicas en via enfocadas en la
proteccion de los actores vulnerables y factores de riesgo como la velocidad.

Capacitacion a 1.341 personas en temas asociados a gestion de atencion integral a victimas.

Seguimiento, evaluacion y andalisis de siniestralidad evidenciando resultados favorables.



Continuacion en la implementacion del enfoque

Evaluar impacto de implementacion mediante contraste de cifras de
siniestralidad tomadas antes, durante y después de intervenciones.

Continuar articulacion con otras entidades tomadoras de decisiones
para la generacion de estrategias alineadas a Sistema Seguro.

Integrar las estrategias de la oferta para que se trabajen de manera
coordinada y se optimicen los resultados.

Generar estrategias en comunicaciones Yy acciones en via para
capacitacion, sensibilizacion y pedagogia a los diferentes actores
viales.




Lecciones aprendidas

Disefiar estrategias a partir de los datos, reconociendo las dinamicas y caracteristicas
especiales de cada territorio. Es importante adaptar y proponer soluciones de acuerdo con
el contexto.

"-ﬁ

8@8 Promover la corresponsabilidad, involucrar actores clave (ciudadania, gremios,
8 8 empresas, autoridades, etc.) en todas las etapas del proyecto: jEs por y para ellos!

S

- - -y
S wm-

Priorizar acciones y trabajar de manera articulada-armonizada en las areas de accion
del sistema seguro (vias, velocidades, vehiculos, y usuarios).

Entender y abordar la seguridad vial como un sistema dinamico y complejo, es
necesario para salvar mas vidas en las vias.




Lecciones aprendidas

El seguimiento y la evaluacion ayuda a mostrar resultados claros, asi como mejorar,
innovar y replicar buenas practicas.

La disponibilidad de informacion y calidad de los datos facilita la toma de decisiones.
Cuando se desconoce si una medida es efectiva hay que probarla o "pilotearla”.

Muchas medidas tienen efecto en el mediano o largo plazo, pero no por ello
hay que dejar de hacerlas.




Areas de accion del nuevo PNSV para un sistema seguro

Infraestructura
segura

Vehiculos
seguros

Atencion integral a

victimas

Comportamiento
seguro

Velocidades
seguras

Cumplimiento de las
normas de seguridad vial



Estructura del nuevo PNSV

Antecedentes:
Avances en politica de seguridad vial

Marco conceptual:
Sistema seguro y sus elementos

Estrategia para el decenio
Enfoque, principios, Objetivos y Metas

Estrategia nacional
Diagnostico y acciones

Estrategia territorial
Diagnostico y acciones

Estrategia de seguimiento indicadores

Internacionales
. Nacionales

Sistema seguro
«  Areas de accion
_@ «  Adopcioén Sistema seguro
*  Objetivo y meta

. Principios

il

Problemas y causas
Plan de accion

Diagnoéstico y acciones
con enfoque territorial

Indicadores Generales, de
Resultado y de Producto
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R. Santanderes:
56 participantes (12%)
»
’;-' ' R. Llanos Orinoquia;
] “ ’ 32 participantes (7%)
R. Central: !J/ ' \
122 participantes (26

Eje Cafeteroy Antioquia:
109 participantes (23%)

R. Amazonia:
16 participantes (3%)

R. Pacifico:
92 participantes (20%)

Estrategia nacional: Estrategia territorial:
Acciones del Gobierno con Dinamicas territoriales y compromisos
alcance nacional regionales (Dialogos Territoriales)




Meta y apuestas del nuevo PNSV

Fomentar las velocidades seguras en las vias del pais

Ascender hacia tecnologias vehiculares seguras para vehiculos

nuevos y aumentar /as condiciones de seguridad de los vehiculos
en operacién

Proteger la vida desde el disefio, construccién, mejoramiento,
conservacion y operacién de la infraestructura vial

Incentivar /0s comportamientos seguros por parte de los actores
viales




Meta y apuestas del nuevo PNSV

Consolidar el cumplimiento de las normas de seguridad vial como
estrategia fundamental para la proteccién de la vida

Fortalecer la politica publica de atencién integral y rehabilitacion a
victimas de siniestros viales

Implementar principios de gobernanza y fortalecer la implementacién de
politicas piblicas territoriales y para la gestion de la seguridad vial bajo el
enfoque Sistema Seguro con coparticipacion del Sector Privado y Social.

Consolidar la gestion del conocimiento sobre la siniestralidad vial
como base para la definicion y ejecucion de politicas de seguridad
vial

Agencia
MNacional de
Seguridad Vial



Indicadores de resultado generales

Caribe

Agencia
Nacional de

segUI‘idCId Vial Centro Oriente

Estrategias
Regionales . — o EEN

5 Pacifico
Indicadores \— Centro Sur

Eje Cafetero

San Andrés

INDICADORES GENERALES DE RESULTADO PNSV

31



Indicadores de resultado intermedios 2

Caribe

Agencia
Nacional de

Seguridad Vial

Eje Cafetero

Centro Oriente

Llano

15 ) k Pacifico
Indicadores

Centro Sur

San Andrés

Comportamiento

Velocidades seguras Vehiculos seguros

Seguro
1 2 4
No. de
Pilar cumbplimi ;
plimiento de . s
Normas de seguridad AtenCIf)n-lntegraI a Gobernanza GEStEOI’I- de
vial victimas 1 Conocimiento
4 2 1




No. de
indicadores por
pilar

Indicadores de Producto

Agencia
Nacional de

Seguridad Vial

16

Indicadores

33

Velocidades Vehiculos Infraestructura Comportamiento
seguras Seguros Segura seguro
1 1 2 3
Cumplimiento de Atencién integral Gestion del
icti Gobernanza Conocimiento
normas a victimas
2 4 2 1
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Gracilas.

Agencia
Nacional de
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